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Moni kuu tagasi tditus teie esimene
aasta Maanteeametis. Mis on selle
aja jooksul koige enam tillatanud?
Kui eraettevotluses sai mis tahes muuda-
tusi teha vordlemisi kiiresti, siis riigiame-
tis votavad teatud asjad minu arust ikka
lubamatult kaua aega. Olgu selleks siis
struktuuri- voi personalimuudatused. Eks
koik on seadusandlusest ja otsustusahela
pikkusest tingitud, aga eluldheb ju kogu
aeg edasi, seega peaks minema ka Maan-
teeamet. Néiteks praegu radgime eksami-
valdkonnast, mis on juba aasta olnud meie
suur murelaps. Tahame midagi ellu viia,
aga ei saa, sest kuskilt on ikka iiks allkiri
puudu. Teine segav faktor on avaliku tee-
nistuse seadus ehk et riigiametnike tim-
berpaigutamine voi to6lt vabastamine on
lubamatult pikk protsess. Eks ma olen
selle aegluse iile veidi rahulolematu, aga

Priit Sauk:

pean endale ikka ja jalle
meelde tuletama, et suured
laevad keeravadkKi aeglaselt

Tanavu on Maanteeamet nii monigi kord olnud meedial paris
kurjalt hambus. Raagime peadirektoriga, mida on olnud nendest olu-
kordadest Oppida ja milliseid eesmarke tasub seada tulevaks aastaks.

seks toendoliselt ainuiiksi meie hiélest ei
piisa. Samas on paljud ametkonnad tode-
nud, et sellega té6tamine on ebamugav.
Uhelt poolt on ametnikel teatud sotsiaal-
sed kaitsed, teiselt poolt lasub vordvairne
vastutus. Tanasel paeval kipub aga olema,
et vastutuse pooltinimesed ei tdhtsusta,
aga Oiguste poolt armastatakse meenu-
tada {isna tihti.

Mis on suurim muudatus, mis te
olete selle aastaga labi viinud?

Siin tooks hoopis vilja mone isikliku ro6-
mukoha. Kui alustasin, oli kogu Maantee-
ameti juhtkonnas toimunud véga suured
muutused. Kaupo (Kaupo Sirk, peadirek-
tori asetiitja ehituse ja arengu alal -
toim.) oli juba aastaid ja suhteliselt edu-
kalt oma valdkonda vedamas, aga niiteks
hooldevaldkonna juht Tarmo Mottus oli

AAANTEEAME

pean endale ikka ja jédlle meelde tuletama,
et suured laevad keeravadki aeglaselt.

On see iildse koht, mida
Maanteeamet saab vaga muuta?
Ko6ik hakkab tiksikindiviididest pihta ja
igaiiks saab oma t66d kiiremini tehes asju
muuta. Aga voib ka olla, et ahel on liiga
pikk, et miski korralikult toimida saaks.
Lisaks ei saa vaadata korvale poliitméngu-
dest, sest halba mainet kardetakse kui
tuld. See on ka pohjus, miks me pikast ot-
suse kaalumise protsessist ilmselt lahti ei
saa. Ka avaliku teenistuse seadust oleme
kirunud mitmes kohas, aga selle muutmi-

alustanud vaid veidi enam kui pool aas-
tat enne mind ja tema toonane
olukord oli tédiesti ebakindel.
Tema meeskond ei tahtnud
teda histi toetada, sest ta oli
valjastpoolt sissetulija. TAna
julgen 6elda, et hoolde-
valdkonna jirgmine juhti-
mistase on uuesti mehi-
tatud. On leitud diged
inimesed Oigetele kohta-
dele, kes toetavad Tar-

mot jakellega on tekki-

nud ithtne meeskond.

Kiies hooldevaldkonna

Teel.ent

aasta kokkuvéotval koosolekul ja tundes,
kuidas tiim to6tab, voin 6elda, et see on ta-
navu {iks suurimaid t66voite.

Kui radkida kolmandast pohivaldkon-
nast, siis arvan, et Meelis (Meelis Tellis-
kivi, peadirektori asetéitja liiklusohutuse
jatihistranspordi alal - toim.) on praegu
tépselt seal, kus oli Tarmo aasta tagasi. Tal
eiole head meeskonda veel 16puni for-
meerunud ja julgen 6elda, et seal ei ole
asjad hasti. Tdhendab, et Meelisel on iiks
raske aasta veel ees.
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Liiklusvaldkonnal on iiks raske
aasta ka seljataga ja seda mitte nii-
vord meeskonna kokkusobimatuse
tottu.

Jah. Eksamite reformikava ja liiklus-
biiroode reformikavaga tekitasime tdnavu
suvel ise korraliku loksumise. Kahjuks ei
joudnud me oma soovitud eesmargini,
sest poliitikutel on oluline, et maapiirkon-
dadest ei kaoks elu dra. See, et tegelikult
jaab meil suurlinnades klienditeeninduse
joudu vajaka ning suur osa kliente kolib
uldse e-keskkondadesse, ei ole siiski mai-
rav. Kogu selle teemaga oli Meelis péris
kovasti hammasrataste vahel. Kindlasti
olen piitidnud teda nii palju kui véimalik
toetada, aga toden, et selle valdkonnaga
pole meil veel k6ik korras.

Tanavu on Maanteeamet nii monigi
kord olnud meedial paris kurjalt
hambus - kas see tahendab, et me ei
peaks seda aastat lugema just eriti
edukaks?

Ei, mina nii ei titleks. Toesti, suvel olime
liiklusvaldkonna biiroode teemaga péris
korralikult ajakirjanikel hambus, aga siigis
on moodunud positiivses valguses. Mulle
viga meeldib, et oleme hakanud proaktiiv-
seltlihenema ehk ldinud ise meediasse
hooldevaldkonna tutvustamise ja talveks
ettevalmistuse teemadega. Suvel, kui tee-
nindusbiiroode temaatika meediasse jou-
dis, soovitati, et iiha enam peame ise mee-
dias olema, pdhjendama ja selgitama.
Kardan, et tegelikult lisasime selle pideva
argumenteerimisega ka ise natukene tuld
juurde. Omast arust produtseerisime viga
asjalikke artikleid, aga see t6i kohe uue
laine vastu. Ma ei ole kiill mingi spetsialist
meediavallas, aga ehk jirgmine kord
oleme natukene targemad.

Kristen Michalile oli oluline Tallinn-
Tartu, aga uuele majandus- ja taris-
tuministrile Kadri Simsonile on
kuuldavasti hingeldhedane Via Bal-
tica. Kuidas see voib Maanteeameti
plaane muutma hakata?

Usun, et tegelikult pooldavad koik minist-
rid tasakaalustatud arengut. Kuna sel aas-
tal tehti otsus, et Tallinna-Tartu jirgmine
16ik neljarajalist teed peaks saama rajatud
aastatel 2017-2022, siis edaspidised suu-
nad voiksidki olla Tallinn-Parnu-Iklaja
Tallinn—Narva. Uus valitsus on lubanud,
etlihiaastatel teedeinvesteeringuid suu-
rendatakse. See tihendab, et meil on
ruumi teha uusi planeeringuid. Ma olen
alati 6elnud, et suurusjargus 50-100 mil-
jonit aastas voiksid teedeinvesteeringud
olla suuremad. Nii oleks ohutus parem,
joutaks kiiremini sihtpunkti ja iileiildiselt
klientide rahulolu tGuseks.

Milline kolmest on siis koige oluli-
sem: Tallinn-Tartu, Tallinn-Parnu-

,Kui politsei esimesed neli-viis inimest
kdaeraudades ara viis, siis kulus ainult kaks
nadalat, kuni jargmine inimene sealsamas
buroos, selsamal kohal altkaemaksu vottis.”

Ikla vo6i Tallinn-Narva?

Need on kéik viga olulised, sest neil teos-
tatakse kokku ligi 52% koikidest soitudest
Eestiteedel. Kahjuks igale poole vordselt
rahaeijagu. Tallinn-Tartu 2017-2022
plaan on paigas ja Pirnu maanteel jatkame
2+116ikude rajamist — vaheetapp enne nel-
jarajalise loomist. Narva maanteel on
kindlasti oluline neljarajalise jitkamine
kuni Haljala ristini. Ehk et iritame kdigile
vordselt, aga vajadused on oluliselt suure-
mad, kui on tinased voimalused.

Moodunud aasta algus toi talihoolde
koha pealt nii moénegi kiisimuse.
Kuidas Maanteeametil tanaseks ta-
lihooldega lood on?

Esimesed proovikivid oleme see talv juba
kitte saanud. Usun, et meie hooldepartne-
rid on praegu péris hea voimekusega, aga
eks ikka mones maakonnas on seis parem,

mones halvem. Suurem probleem on siin-
kohal hoopis meie liikluskultuur. Kumma-
line, kuidas meie soitjate ootused on nii
korgeks tostetud ja keegi ei taha tunnis-
tada, et tegu on ikkagi pohjamaaga. Pigem
eeldatakse, et kogu aeg on suvised sdidu-
tingimused, aga me ei ole nii rikas riik, et
seda tagada. Lux Ekspressi juht, kelle bus-
sidega aasta alguses kaks suurt 6nnetust
juhtus, tunnistas, et tihe dnnetuse puhul
0li 90% tdendosusega tegemist bussijuhi
siitiga. Viimase aasta liiklusonnetuste sta-
tistika niitab, et eestlased on aina riskialti-
mad. Votame kas voi need kolm noort
poissi, kes 140 tunnikiirusega Tallinnas
vastu puud soitsid. Sellise kditumise puhul
eiolene teehooldajast ju enam mitte mi-
dagi.

Viskan 6hku kiisimuse viimaselt
hooldepartnerite koosolekult: ,Kes
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ikkagi vastutab, kui tee on libe?“
Olen nidinud meie liiklusvaldkonna tub-

lide meeste statistikat selle kohta, millised
faktorid pohjustavad liiklusénnetusi. Uld-
juhul 70% juhtumitest on alati siitidi juht.
Juht teeb oma otsused ja puhtalt tee siitil
juhtunud 6nnetuste osakaal pidavat
olema vaid umbes 2%. Me oleme pohja-
maa ja kedagi ei saagi konkreetselt libedu-
ses stitidistada. Kui ithiskond otsustab, et
hooldepartneritele kehtestatud néudeid,
see, milliseid tulemusi nad peavad tagama,
peab muutma, siis téenéoliselt on hoolde-
partnerid valmis ostma rohkem masinaid
japanemarohkem inimesi to6le. Hetkel
on meil Eestis aga sellised méérused ja
peame nendega leppima.

Mis selle aastaga on korruptsiooni
vallas muutunud?

See teema paneb ikka ohkama. Siiralt loo-
dan, et tinaseks on meie inimesed aru saa-
nud, et meie majas ei ole aktsepteeritavad
mingid ebaseaduslikud kokkulepped.
Mo6dunud joulude eel sai mitu head eksa-
mineerijat jaklienditeenindajat omale ku-
riteokahtlustusi. Kaotada oma ridadest
kiimmekond inimest tosiste siilidistustega
on vaga halb. Aga tundub, et pahalaste
surve ukse tagant on vaga suur, sest kui

politsei esimesed neli-viis inimest kderau-
dades dra viis, siis kulus ainult kaks nada-
lat, kuni jirgmine inimene sealsamas bii-
roos, sealsamal kohal altkdemaksu vottis.
Lisaks selgitusttole oleme proovinud ka
seista selle eest, et meie inimeste palgad
oleksid piisavalt head, et ei tekiks ahvatlus
ebaseaduslike kokkulepete ees. Lisaks
tunnustame ja premeerime to6tajaid, kes
annavad ebaseaduslike hiivede pakkumi-
sest meile teada. Mulle tundub, et selline
lahenemine to6tab paris hasti.

Tuleval suvel toimub Eestis Balti
Teedeliidu konverents. Mis véima-
lusi see meile pakub?

Annab meile voimaluse ndidata, mis on
meie teede arengus viimase nelja aasta
jooksul toimunud. Véimalus nédidata en-
nastinnovaatilise ja teaduspohise arendu-
sega tegeleva maana. Eriti tore on ka kok-
kusattumus, et Balti Teedeliidu
konverents sattus Eesti Euroopa Liidu
eesistumisega samale ajale. Meie tubli
Ulvi Pollu (vélissuhete juht - toim.) néeb
vaeva, et konverents saaks eesistumiste
raames toimuvate {irituste nimekirja. See
annab meile unikaalse voimaluse ajada
asjarahvusvahelisemaks ja kaasata eri-
alaspetsialiste tervest maailmast.

Kui raakida igapdevasemast elust,
siis mis teid ennast meie liikluse
juures koige rohkem hairib voi mu-
retsema paneb?

Eks see vist olegi inimeste hoolimatus ja
riskikiitumine. Uritame seda oma piiran-
gutega muuta, aga inimesed iildiselt ei
hooli piirangutest ja nduetest. Mulle jaab
taiesti arusaamatuks, kuidas on iildse voi-
malik, et bussijuht, kes veab rahvusvaheli-
sel liinil neljakiimmet inimest, tabatakse
kolmepromillise joobega. Kus on inimeste
moistus? Voime teha viga head t66d tee-
deehituse poole pealt ja autode turvalisus
voib olla hiippeliselt arenenud, aga seni,
kuniinimesed enda rolli vahe tdhtsusta-
vad, ei muutu midagi.

Kuidas on Maanteeametis veedetud
aasta teid ennast muutnud?
Kindlasti natukene on, kas voi selles, et
kuigi sisemist polemist ja kaasaelamist on
palju, siis sunnin ennast teatud hetkedel
olema rahulikum ja vaoshoitum. Eraette-
votluses sai rohkem emotsiooni vélja néi-
datud, aga mul ei ole métet siin kdva héilt
teha ja muutusi nduda, kui ma tean juba
ette, et need nii lihtsalt ei dnnestu. Aga ma
eikahetse ja litlen koigile eraettevotete
juhtidele, et riigiametit ei tasu karta. Igal
juhul pénev kogemus.

Millega tegeleb Priit Sauk, kui ta pa-
rajasti Maanteeametit ei juhi?

Eks moned hobid on ikka jadnud. Tegelikult
on minu niol tegemist eluaegse rahvatant-
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sijaga, kes kéib ténaseni trennis ja astub
vahel iiles ka lavalaudadel. Rahvatants j&i
kiilge iilikooliajast ja kéin tdnaseni Tallinna
Tehnikaiilikooli rahvatantsurithma Kuljuse
vilistlasrithmas. Sellest on tegelikult saanud
pere hobi, sest tantsime seal kalli abikaa-
saga koos. Tema on ennast lausa koolitanud
tantsujuhiks ning juhib pidevalt vihemalt
neljavoi viit rithma.

Kas rahvatants viiski teid kokku?
Ei, meie ajalugu laheb veel pikemaks. Te-
gelikult saatsin oma tulevase abikaasa
koju juba viienda klassi joulupeolt. Meie
koos kédidud tee on paris pikk. Oleme viga
iihtehoidvad ja asjaolu, et olen juba kuus-
teist aastat kainud Tartust Tallinna t606l,
pole mingeid probleeme tekitanud. Tema
toetab mind minu t661 ja mina teda. Nai-
teks nddalavahetuseti, kui naine korraldab
noortele tantsulaagreid, siis minu iiles-
anne on olla 66kasvataja, kes vaatab, et
noored kéest dra ei ldheks ja vallatusi te-
gema ei hakkaks.

Mis on teie koige ambitsioonikamad
plaanid jargmiseks aastaks?

Kui iga valdkonna kohta midagi 6elda, siis
ehitusvaldkonnakéige suurem ambit-
sioon on kindlasti Tallinna-Tartu jarg-
mise neljarajalise 16igu ehituse alusta-
mine. Ja alustamine nii, et oleksime
téhtaegadest alati veidi ees. See on iseseis-
vuse aja kdige suurem ehitusprojekt, mis
tdhendab, et tihelepanu saab kindlasti
olema palju. Téenéoliselt jargmise aasta
jooksul peaksid ka valmima esimesed 2+1
lahendused Parnu ja Tartu suunal. Seegi
saab kindlasti hésti palju kajastust ja liik-
lejate tagasisidest saame teha jareldused,
kasneed on sobilikud lahendused Eesti
teedele voi mitte.

Hooldevaldkonnas on kindlasti oluline,
etriik on otsustanud ithe meie suurema
hooldepartneri, tdnase riigi dritihingu AS
Eesti Teed erastada. Seetdttu peame jarg-
mise aasta jooksul kdik nende hooldepiir-
kondade hooldelepingud uuendama vaba-
turu konkurentsi pohimottel, kus siis saab
kandideerida ka AS Eesti Teed. Péris suur
viljakutse, aga eelt6od juba kéivad.

Liiklusvaldkonnal, nagu ma juba maini-
sin, ootab Meelist ees digete meeste dige-
tesse ametitesse saamine. Lisaks tuleb
muidugi viia ellu palju lubatud eksami-
neerimisvaldkonna reform ehk 1. jaanua-
rist ei allu eksamineerijad enam biiroole,
vaid toimib eraldi eksamikeskus. Just sel-
leks, et vihendada korruptsiooniriski ja
pakkuda iihtlast klienditeeninduse taset.

Neljandaks on hésti oluline ka Balti Tee-
deliidu konverents, mis on oluline tead-
miste ja kogemuste vahetamise poole
pealt ning veidi ka inimeste motiveerimise
suhtes, et niha, mis mujal maal toimub, ja
sealt siis parimaid ideid meil kasutusele
votta. e
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